
青岛市公交线网规划标准与实施条件
（征求意见稿）
青岛市道路运输管理局
二〇一六年五月
总则
第一条 为适应市民多样化的公交出行需求，增强公交服务的竞争力和吸引力，以社会能承受、财政可支撑、企业可持续、民众得实惠为前提，制定本标准。
第二条 本标准适用于青岛市公交线网规划工作，包括新增线路、调整线路、取消线路。
第三条 本标准是科学、合理的确定线路形态、运营要求、线网关系、实施条件等相关指标的地方性推荐标准。
第四条 本标准是编制、审查、评审公交专项规划、年度线网优化、公交热点改善等工作的指导性文件，是青岛市交通主管部门对公交线路的新增、调整、取消等工作进行监督检查、审核和决策的依据。
第五条 公交线网规划遵循以下原则：
（一）明确价值取向：建立公交资源投放的价值标准，避免低效、无序增长。
（二）树立规则准绳：清晰界定线路新增、调整、取消的条件与实施规则。
（三）实现全程指引：涵盖公交线路从新增规划到最终取消的全生命周期。
（四）便于实际操作：简洁、清晰、兼具原则性与灵活性。
第六条 公交线网规划除应符合本标准外，尚应符合国家及行业现行的相关标准、规范的规定。
术语与定义
第七条  公共交通线路指城市公共交通中运营车辆沿固定路线和车站运行的通路，也可简称线路。
第八条  公共交通车站指在公共交通线路上，供运营车辆停靠、乘客候车和乘降的设有相应设施的场所，也可简称车站。
第九条  常规公交线路指全天运营时间超过10小时，发车间隔小于30分钟的线路。常规公交线路包括快线、干线、支线三种类型。
（一）快线采用长距离、大站距的运输模式，主要为城市组团间和跨组团客流提供快速运输服务,具有线路长、站点少、速度快、直达性强等特点。
（二）干线主要为客流走廊、交通干道提供沿线集散服务，并为城市相邻组团间中距离客流提供中速运输服务, 具有客流量大、直达性强等特点。 

（三）支线主要为交通次干路、支路网提供沿途集散服务，同时为轨道、快线、干线等上层次公交线网提供客流接驳、喂给服务。
第十条 特种公交线路包括高峰线（针对早晚高峰时段提供服务的线路）、定时班线（指车辆发车间隔大于30分钟，且在沿途站牌上标明首末站发班时间的公交线路）、假日线（工作日不提供服务）、旅游线等。
第十一条 公交服务区
根据青岛市城市总体规划和公交客流出行特征，将青岛市中心城区划分为7个公交服务区，如下图所示：
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图2-1青岛市公交服务区划分示意图
规划标准
第十二条 规划标准指标体系
本标准采用线路形态、运营要求、线网关系三类指标。
表3-1规划标准指标体系
	指标体系
	内容

	线路形态
	线路范围、线路长度、线路站距、线路站点数量、线路非直线系数、线路行驶道路

	运营要求
	线路服务时间、线路发车间隔

	线网关系
	公交与公交关系、公交与轨道关系


第十三条 线路形态
（一）线路形态包括线路范围、长度、站距、站点数量、非直线系数、行驶道路六项指标。
（二）线路范围指线路所服务的区域范围，其大小用线路跨越的公交服务区数量来表示。线路范围指标用于限定各类线路的空间尺度。
（三）线路长度指公交线路的两个运行方向从起点站到终点站的里程的平均值。线路长度指标作为线路范围指标的补充，在范围难以明确区别的情况下，对线路的空间尺度进行约束。
（四）线路站距指在同一线路的同一方向，相邻两车站的对应点之间的距离。线路站距指标用于限定各类线路的运营模式，区别各类线路的功能特征。
（五）线路站点数量指线路由起点站至终点站沿途停靠的公交站点的数量。线路站点数量指标作为站距的补充指标，在站距界定不清晰或不完全的情况下，对线路的运营模式进行约束。
（六）线路非直线系数指线路长度与起止站之间的直线距离之比。对于环形线路，为最长直径和以此划分的最长弧长的反比（见图3-1）。
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图3-1非直线系数算法示意图
（七）行驶道路指公交线路所途经的道路类型，用于指导各类线路在道路空间上差异布局，形成优势互补，互为支撑的公交网络。
第十四条 运营要求
（一）运营要求包括公交线路服务时间、线路发车间隔两项指标。
（二）线路服务时间指线路首班车驶离运营起点至末班车到达运营终点的时间，用来描述线路的服务时段分布情况。
（三）线路发车间隔指同一线路的相邻两车次驶离起点站的时距，用来描述各类线路在服务时段内的服务频率。
第十五条 线网关系
（一）线网关系包括公交与公交关系、公交与轨道关系两项指标。
（二）公交与公交关系是用来促进常规公交系统内各类型线路的功能协调，高效衔接。
（三）公交与轨道关系是用来强化常规公交与轨道交通接驳，弱化常规公交与轨道交通竞争。
第十六条 快、干、支及其它类型公交线路的规划标准见附表1。
第十七条 票制建议
根据各等级线网的运营里程特点，建议快线、干线类型的公交线路采用计程制票价或者分段制票价形式，支线采用一票制票价形式。
实施条件
第十八条 实施条件指标体系
本标准采用设施条件和客流条件两类指标。
表4-1 实施条件指标体系
	指标体系
	内容

	设施条件
	车站设施
	泊位数量、回车道宽度、转弯半径、限高、坡度、站务用房

	
	道路设施
	车道数量、转弯半径、限高、坡度

	客流条件
	收支平衡、线路资源利用率、公交引领

	注：停放新能源公交车辆的车站应设置新能源充电设施。


第十九条 车站设施
（一）车站设施包括泊位数量（低等配置、中等配置、高等配置）、回车道宽度、转弯半径、限高、坡度、站务用房六项指标。
（二）泊位数量指车站内供公交运营车辆上下客、停放的停车位数量，用于控制公交车站的实际使用规模。
（三）回车道指车辆进出、移位、回转方向使用的道路。回车道宽度应按照营运车辆的回转轨迹划定，能满足公交车辆会车的要求，不应小于7m。
（四）转弯半径指汽车以最低稳定车速转向行驶时，外侧转向轮的中心平面在支承平面上滚过的轨迹圆半径，不应小于12m。
（五）限高指根据车辆车型要求，对车行道及泊位的净空高度进行限定。单层公交车辆不应小于3.6m，双层公交车辆不应小于4.8m。
（六）坡度指地表单元陡缓的程度，通常把坡面的垂直高度和水平距离之比称为坡度，不应大于5%。
（七）站务用房指为满足车辆调度、人员休息等需要设置的房屋，用于保障司乘人员车辆调度、休息、用餐、如厕等需求。
第二十条 道路设施
道路设施包括车道数量、转弯半径、限高、坡度四项指标。其中，车道数量应满足公交车辆会车需求（非单行道路），不应小于2车道；转弯半径应满足公交车辆转弯需求，不应小于12m；限高应满足公交车辆高度需求，不应小于3.6m（双层公交车辆不应小于4.8m）；坡度应满足低底盘车辆行驶要求，不应大于5%。
第二十一条 适用客流类型
（一）快线：当客流以快速、长距离需求为主时，宜开设快线。
（二）干线：当客流以客运走廊、交通干线沿途集散需求为主时，宜开设干线。
（三）支线：当客流以短距离出行或接驳换乘需求为主时，宜开设支线。
第二十二条 客流条件
（一）按收支平衡、线路资源利用率、公交引领三项指标的最小值控制客流条件。
（二）收支平衡即公交线路票款收入不低于线路运营成本（具体见附表4）。
（三）线路资源利用率即公交线路平均客流满载率不低于50%（具体见附表5）。
（四）公交引领用来控制公交乘客的道路资源占用率，即公交线路服务人群的人均道路交通量不应高于公共交通行业人均道路交通量（具体见附表6）。
应用规划
第二十三条 新增线路
（一）新增线路应按照规划标准执行，在特殊情况下（发生应急事件、政府有关文件或指示要求等），可做适当调整。
（二）新线开设原则上应同时满足设施条件和客流条件两个要求。
1.在设施条件仅达到低等配置(指满足线路运营组织和人员保障的基本需求)时，拟开设线路的客流应满足客流条件（按收支平衡、线路资源利用率、公交引领三项指标的最小值控制具体见附表7）；
2.当设施条件达到中等配置（指满足线路半数以上车辆运营、夜间停放和人员保障需求）时，客流条件可适当放宽，快线、干线（其它）、支线可分别按照设施低等配置时的70%、85%、85%执行（具体见附表7）；
3.当设施条件达到高等配置（指是满足线路全部车辆运营、夜间停车和人员保障需求）时，客流条件可适当放宽，快线、干线（其它）、支线可分别按照设施低等配置时的60%、75%、75%执行（具体见附表7）。
（三）如符合以下条件，可不执行客流条件。
1.拟开设线路途经路段中，无公交线路服务的路段长度超过线路长度的20%。
2.市政府有关文件精神或指示要求。
第二十四条 调整线路
（一）调整线路应趋近规划标准，在特殊情况下（解决公交服务空白区域、热点难点问题等），可适当放宽。
（二）调整既有线路符合以下三种情况之一即可启动：
1.线路不符合规划标准中的相关技术指标；
2.线路未达到线路开设的客流条件，且客流呈持续下降趋势；
3.受外部条件硬性制约（车站、道路等）。
（三）调整既有线路原则上应同时满足以下三个约束条件：
1.不产生新的公交服务空白区域；
2.不造成原线路服务区域产生2次及以上的换乘出行问题；
3.可替代线路的服务时间包含调整线路服务时间。
第二十五条 取消线路
（一）取消线路符合以下三种情况之一即可启动：
1.新开线路经过试运营评估后，实际客流规模未达到线路开行要求的客流实施条件；
2.既有线路客流呈持续下降趋势，且低于线路开设的客流实施条件；
3.受外部条件硬性制约（车站、道路等）。
（二）取消线路约束条件应同时满足以下三个约束条件：
1.不产生新的公交服务空白区域；
2.不造成原线路服务区域产生2次及以上的换乘出行问题。
3.可替代线路的服务时间包含调整线路服务时间。
实施机制
第二十六条 线网优化调整（含新增、调整、取消）分类
（一）按范围划分：
1.区域性优化调整：对局部线路或重要区域（包括综合交通枢纽、商业中心、大型居住区、重点景区、大型医院、重要园区等）线路进行的分批分期的线网优化调整；
2.全域性优化调整：对全域范围内既有线网进行的全面结构优化调整。
（二）按时间划分：
1.临时性优化调整：因道路施工、交通管制或重大活动等原因，对道路沿线的线路或周边线网进行的临时优化调整；
2.周期性优化调整：每间隔一定周期对线网进行的常态优化调整。
第二十七条 临时性优化调整
（一）当遇有道路施工、交通管制或重大活动等突发情况时，公交线网需要临时优化的，公交企业应制定临时性优化方案。
（二）公交线网临时优化调整方案实施前应提前向社会公告，临时优化信息应及时在媒体公布、在各相关车站公告，并在实施前更新车站、车厢及数据库的相关信息。
（三）在确定临时优化调整方案后，公交企业应及时将优化方案报交通主管部门备案。
第二十八条 周期性优化调整
（一）宜每年进行两次小范围的城市公交线网区域性优化，并满足以下要求：
1.按照城市公交线网规划，结合城市的发展和市民出行需求，编制线网优化调整的年度实施计划；
2.定期对城市公交线网进行评估，评估结果作为编制下一年度线网优化调整计划的重要参考依据。
（二）宜基于城市公交客流调查数据和城市居民出行特征，每三到五年进行一次较大范围的城市公交线网全域性优化调整。
（三）在城市公交线网优化调整方案实施前应通过各种渠道进行社会公示，广泛征求社会公众和相关部门的意见。
附则
第二十九条 本标准最终解释权归青岛市交通运输委员会。
第三十条  本标准自发布之日起实行。
附表1：线网规划标准与实施条件汇总表
	项目
	快线
	干线
	支线
	高峰
专线
	高快
巴士
	假日
专线
	夜班线
	其它

	技术指标
	线路形态
	线路范围
	≥2公交服务区
	≤4公交服务区
	≤2公交服务区
	≤5公交服务区

	
	
	线路长度
	≤35km
	≤20km
	≤8km
	≤40km

	
	
	线路站距
	平均站距不小于2km，或者连续两站的最大距离不小于全线长度的40%
	400m≤L≤800m
	不限
	300m≤L≤800m
	连续两站的最大距离不小于全线长度的40%
	300m≤L≤800m

	
	
	站点数量
	≤17处（含首末站）
	不限
	沿途所有站点
	≤10处（含首末站）
	≤12处（含首末站）
	不超过线路所经道路全部站点的90%，或沿途停站小于10站
	≤12处（含首末站

	
	
	非直线系数a
	≤1.4
	≤2.0
	≤1.4

	
	
	运行道路b
	高快速路和带公交专用道的城市主、次干路须占全线长度的50%以上
	交通次干路及以上道路占线路长度的50%以上
	交通次干路及以上道路不宜超过线路长度的50%
	交通次干路及以上道路占线路长度的50%以上

	
	运营要求
	服务时间
	不晚于06:00，不早于20:00 
	07:00-09:00、17:00-19:00
	07:00-21:30
	收班时间不得早于次日01:00时
	06:00-20:30

	
	
	发车间隔
	高峰期≤15min；平峰期≤30 min
	高峰期≤8 min;平峰期≤20 min
	高峰期≤8 min；平峰期≤25 min
	≤8 min
	高峰期≤8 min;平峰期≤20 min

	
	线网关系
	公交与公交关系
	与其他线路的行驶道路重复率原则上应小于50%，不得高于70%；

	
	
	公交与轨道关系
	与轨道网络的重复站点原则上不应大于9个

	设施条件
	场站设施
	低配
	泊位数量（个）
	单条线路至少2个发车位

	
	
	
	站务用房
	包括调度室、卫生间

	
	
	中配
	泊位数量（个）
	参照附表2 

	
	
	
	站务用房
	至少包括调度室、卫生间、材料室

	
	
	高配
	泊位数量（个）
	参照附表3 

	
	
	
	站务用房
	至少应包括调度室、卫生间、材料室、休息室、茶水间

	
	道路设施
	车道数量
	单行道路的车道数应不少于1条，非单行道路的车道数应不少于2条

	
	
	转弯半径
	应不小于12m

	
	
	限高
	通行单层公交车辆的道路，不应小于3.6m；通行双层公交车辆的道路，不应小于4.8m

	
	
	坡度
	不应大于5%

	客流条件（人次/日）
	参照附表7 

	注：a  当线路首末站间最短路径的非直线系数大于1.4情况下，非直线系数可适当增大；b 受道路通行条件限制情况除外；


附表2：场站中级配置表（单条线路泊位数量：个）
	线路
类型
	 发车间隔
 （min）
运营里程
（km）
	5
	10
	15
	20
	25
	30

	快线
	20及以下
	4
	2
	2
	2
	2
	2

	
	25
	5
	3
	2
	2
	2
	2

	
	30
	6
	3
	2
	2
	2
	2

	
	35
	7
	4
	2
	2
	2
	2

	干线
	10及以下
	3
	2
	2
	2
	2
	2

	
	15
	4
	2
	2
	2
	2
	2

	
	20
	6
	3
	2
	2
	2
	2

	支线
	4及以下
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	
	6
	2
	2
	2
	2
	2
	2

	
	8
	3
	2
	2
	2
	2
	2

	注：1、高峰专线、高快巴士、假日专线、夜班线按干线要求配置；2、场站最小配置规模为2个泊位。


附表3：场站高级配置表（单条线路泊位数量：个）
	线路
类型
	发车间隔
（min）
运营里程
（km）
	5
	10
	15
	20
	25
	30

	快线
	20及以下
	8
	4
	3
	2
	2
	2

	
	25
	10
	5
	3
	2
	2
	2

	
	30
	12
	6
	4
	3
	2
	2

	
	35
	13
	7
	4
	3
	3
	2

	干线
	10及以下
	5
	3
	2
	2
	2
	2

	
	15
	8
	4
	3
	2
	2
	2

	
	20
	11
	5
	4
	3
	2
	2

	支线
	4及以下
	3
	2
	2
	2
	2
	2

	
	6
	4
	2
	2
	2
	2
	2

	
	8
	5
	3
	2
	2
	2
	2

	注：1、高峰专线、高快巴士、假日专线、夜班线按干线要求配置；2、场站最小配置规模为2个泊位。


附表4：客流规模测算表(人次/日)——基于收支平衡测算
	线路
类型
	发车间隔
（min）
运营里程
（km）
	5
	10
	15
	20
	25
	30

	快线

	15
	5400 
	4500 
	4200 
	3150 
	2160 
	2100 

	
	20
	7200 
	6000 
	5600 
	4200 
	2880 
	2800 

	
	25
	9000 
	7500 
	7000 
	5250 
	3600 
	3500 

	
	30
	10800 
	9000 
	8400 
	6300 
	4320 
	4200 

	
	35
	12600 
	10500 
	9800 
	7350 
	5040 
	4900 

	干线
	8
	3456 
	2880 
	2688 
	2016 
	1382 
	1344 

	
	10
	4320 
	3600 
	3360 
	2520 
	1728 
	1680 

	
	15
	6480 
	5400 
	5040 
	3780 
	2592 
	2520 

	
	20
	8640 
	7200 
	6720 
	5040 
	3456 
	3360 

	支线
	4
	1763 
	1469 
	1371 
	1028 
	705 
	685 

	
	6
	2644 
	2203 
	2056 
	1542 
	1058 
	1028 

	
	8
	3525 
	2938 
	2742 
	2056 
	1410 
	1371 


附表5：客流规模测算表(人次/日)——基于资源利用率（满载率）要求测算
	线路
类型
	发车间隔
（min）
运营里程
（km）
	5
	10
	15
	20
	25
	30

	快线

	15
	5400 
	4500 
	4200 
	3150 
	2160 
	2100 

	
	20
	7200 
	6000 
	5600 
	4200 
	2880 
	2800 

	
	25
	9000 
	7500 
	7000 
	5250 
	3600 
	3500 

	
	30
	10800 
	9000 
	8400 
	6300 
	4320 
	4200 

	
	35
	12600 
	10500 
	9800 
	7350 
	5040 
	4900 

	干线
	8
	2880 
	2400 
	2240 
	1680 
	1152 
	1120 

	
	10
	3600 
	3000 
	2800 
	2100 
	1440 
	1400 

	
	15
	5400 
	4500 
	4200 
	3150 
	2160 
	2100 

	
	20
	7200 
	6000 
	5600 
	4200 
	2880 
	2800 

	支线
	4
	1440 
	1200 
	1120 
	840 
	576 
	560 

	
	6
	2160 
	1800 
	1680 
	1260 
	864 
	840 

	
	8
	2880 
	2400 
	2240 
	1680 
	1152 
	1120 


附表6：客流规模测算表(人次/日)——基于公交引领测算
	线路
类型
	发车间隔
（min）
运营里程
（km）
	5
	10
	15
	20
	25
	30

	快线

	15
	3224 
	2687 
	2507 
	1881 
	1299 
	1254 

	
	20
	4299 
	3582 
	3343 
	2507 
	1731 
	1672 

	
	25
	5373 
	4478 
	4179 
	3134 
	2164 
	2090 

	
	30
	6448 
	5373 
	5015 
	3761 
	2597 
	2507 

	
	35
	7522 
	6269 
	5851 
	4388 
	3030 
	2925 

	干线
	8
	1719 
	1433 
	1337 
	1003 
	693 
	669 

	
	10
	2149 
	1791 
	1672 
	1254 
	866 
	836 

	
	15
	3224 
	2687 
	2507 
	1881 
	1299 
	1254 

	
	20
	4299 
	3582 
	3343 
	2507 
	1731 
	1672 

	支线
	4
	860 
	716 
	669 
	501 
	346 
	334 

	
	6
	1290 
	1075 
	1003 
	752 
	519 
	501 

	
	8
	1719 
	1433 
	1337 
	1003 
	693 
	669 


附表7：客流规模测算表(人次/天)

	线路
类型
	发车间隔
（min）
运营里程
（km）
	5
	10
	15
	20
	25
	30

	
	
	低配
	中配
	高配
	低配
	中配
	高配
	低配
	中配
	高配
	低配
	中配
	高配
	低配
	中配
	高配
	低配
	中配
	高配

	快线
	15
	3224 
	2257 
	1934 
	2687 
	1881 
	1612 
	2507 
	1755 
	1504 
	1881 
	1317 
	1129 
	1299 
	909 
	779 
	1254 
	878 
	752 

	
	20
	4299 
	3009 
	2579 
	3582 
	2507 
	2149 
	3343 
	2340 
	2006 
	2507 
	1755 
	1504 
	1731 
	1212 
	1039 
	1672 
	1170 
	1003 

	
	25
	5373 
	3761 
	3224 
	4478 
	3135 
	2687 
	4179 
	2925 
	2507 
	3134 
	2194 
	1880 
	2164 
	1515 
	1298 
	2090 
	1463 
	1254 

	
	30
	6448 
	4514 
	3869 
	5373 
	3761 
	3224 
	5015 
	3511 
	3009 
	3761 
	2633 
	2257 
	2597 
	1818 
	1558 
	2507 
	1755 
	1504 

	
	35
	7522 
	5265 
	4513 
	6269 
	4388 
	3761 
	5851 
	4096 
	3511 
	4388 
	3072 
	2633 
	3030 
	2121 
	1818 
	2925 
	2048 
	1755 

	干线
	8及以下
	1719 
	1461 
	1289 
	1433 
	1218 
	1075 
	1337 
	1136 
	1003 
	1003 
	853 
	752 
	693 
	589 
	520 
	669 
	569 
	502 

	
	10
	2149 
	1827 
	1612 
	1791 
	1522 
	1343 
	1672 
	1421 
	1254 
	1254 
	1066 
	941 
	866 
	736 
	650 
	836 
	711 
	627 

	
	15
	3224 
	2740 
	2418 
	2687 
	2284 
	2015 
	2507 
	2131 
	1880 
	1881 
	1599 
	1411 
	1299 
	1104 
	974 
	1254 
	1066 
	941 

	
	20
	4299 
	3654 
	3224 
	3582 
	3045 
	2687 
	3343 
	2842 
	2507 
	2507 
	2131 
	1880 
	1731 
	1471 
	1298 
	1672 
	1421 
	1254 

	支线
	4及以下
	860 
	731 
	645 
	716 
	609 
	537 
	669 
	569 
	502 
	501 
	426 
	376 
	346 
	294 
	260 
	334 
	284 
	251 

	
	6
	1290 
	1097 
	968 
	1075 
	914 
	806 
	1003 
	853 
	752 
	752 
	639 
	564 
	519 
	441 
	389 
	501 
	426 
	376 

	
	8
	1719 
	1461 
	1289 
	1433 
	1218 
	1075 
	1337 
	1136 
	1003 
	1003 
	853 
	752 
	693 
	589 
	520 
	669 
	569 
	502 

	注：1、规模是收支平衡、线路资源利用率、公交引领三者测算的最小值；2、本表格中数据均进行个位取整处理。


附件1：相关指标测算公式
（一）场站设施测算公式
配车数量=线路长度×60/运送速度/高峰发车间隔；
场站为中等配置时，泊位数量=0.5×配车数量；
场站为高等配置时，泊位数量=1×配车数量。
（二）客流条件测算公式
本校准测算的客流数据均为开设线路的单边客流条件。
1.基于收支平衡
客流规模（人次/天）=规划线路日均客流营运收入/线路平均票价；
2.基于满载率
客流规模（人次/天）=规划线路日均满载客流量×线路满载率（取50%）；
3.基于公交引领
客流规模=规划线路日均交通总量/全市公交客流公交人均交通量；
公交人均交通量=车辆数×当量折算系数×单车日均运营里程/全市日均总客运量。
（三）相关指标计算依据
1.现状公共汽车的运营里程、客运量、日总油耗：由公交企业提供年（季度或月份）运营数据，本处根据青岛市公交2015年11月份运营数据测算；
2.公共汽车的当量小汽车折算系数：根据《城市道路交通规划设计规范》（GB 50220-95），中巴取1.5，大巴取2.0；
3.快线高峰期平均运送速度取30 km/h、干线高峰期平均运送速度取20 km/h、支线高峰期平均运送速度取16.9 km/h；
4.公交大巴车辆运营成本现状为6120元/千公里计算（2015年青岛公交集团运营数据），计算中根据快线、干线、支线的运送速度等特征，对成本进行了相应调整；
5.线路平均票价按青岛市现状票价计算，取值为1元；
6.满载率的计算中，公交车型取标准车型，满载情况的载客量取70人；
7.公交行业人均交通量为0.67pcu·km/人。（根据2014年公交集团及温馨巴士公司数据计算得出）。
附件2：本标准用词说明
（一）为便于执行本导则条文时区别对待，对要求严格程度不同的用词说明如下：
１.表示很严格，非这样做不可的用词：
正面词采用“必须”，反面词采用“严禁”。
２.表示严格，在正常情况下均应这样做的用词：
正面词采用“应”，反面词采用“不应”或“不得”。
３.表示允许稍有选择，在条件许可时首先应这样做的用词：
正面词采用“宜”，反面词采用“不宜”。
表示有选择，在一定条件下可以这样做的用词，采用“可”。
（二）本标准中指定按其他有关标准、规范执行的写法为“应符合……的规定”或“应按……执行”。
L1





L2





非直线系数=L2/L1





L1





L2





L3（>L1）





非直线系数=L3/L2









